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UVOD K POVAZE PRIRUCKY A JEJiIM CiLUM

Ugelem této prirucky ke zpracovani vyroéni zpravy o bezpeénosti vydané Draznim ufadem
jakozto vnitrostatnim bezpe&nostnim organem Ceské republiky pro Zelezniéni drahy pfislusnych
kategorii, a to celostatni nebo regionalni a pfislusné ¢innosti na téchto drahach vykonavané,
je prezentace nékterych praktickych aspektii souvisejicich se zpracovanim ze strany
provozovatell drazni dopravy a provozovatell drah vyro€ni zpravy o bezpecnosti.

Je tfeba mit na paméti, Zze tato pfirucka ma byt ndvodem a doporuéenim pfi zpracovani
vyro€ni zpravy o bezpecnosti ze strany povinného subjektu a neobsahuje pravné zavazny
vyklad jednotlivych ustanoveni z obecné zavaznych pravnich predpisa.

Cilem této pFirucky je pfispét k prosazovani bezpeénostniho regulaéniho ramce v oblasti drazni
dopravy zakotveného pfimo aplikovatelnymi pravnimi pfedpisy prava Evropské unie.

ZPETNA VAZBA

Vzhledem ke skutecnosti, Ze je touto pfiruckou prezentovan pohled na plnéni povinnosti ad-
resatll vefejné moci, nevahejte poskytnout Draznimu Gfadu (dale také ,DU*) zpétnou vazbu
k obsahu této pFirucky, popf. obecné k jejimu pojeti, kdy v ramci této zpétné vazby DU prede-
v8im oCekava sdéleni k tém otazkam tykajicim se dotCené oblasti, které je tfeba rozpracovat,
popf. k pfikladim dobré praxe, jez by bylo vhodné v této pfiru¢ce vyslovné uvést.

Idealnim nastrojem k poskytnuti zpétné vazby je zprava zaslana prostfednictvim elektronické
posty, kterou lze zaslat a e-mailem na adresu DU: podatelna@du.gov.cz , nejlépe pak
s pfedmétem PFirucka k vyrocnim zpravam, kdy se tak nejsnaze a v€asné pfipominky dostanou
prislusné ufedni osobé, jez bude schopna se jimi nalezité zabyvat. Dékujeme timto za spolupraci!

AKTUALIZACE TETO PRIRUCKY

Cilem DU je tuto pFirucku prib&zné aktualizovat, proto je potfeba dbat na praci s jejim posled-
nim zné&nim zvefejnénym na internetovych strankach DU.

VYROCNI ZPRAVA
O BEZPECNOSTI — PRAVNIZAKLAD

Pravnim zakladem vyro¢ni zpravy o bezpecénosti je:

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdéjsich predpisl, (dale jen ,,zakon*),
konkrétné ve vztahu k provozovateli drahy celostatni a regionalni je upraven v § 22
odst. 5 tohoto zékona a ve vztahu k provozovatele drazni dopravy je upraven v § 35
odst. 4 tohoto zakona,

vyhlaska &. 376/2006 Sb., o zajiStovani bezpelnosti provozovani drahy a drazni do-
pravy a postupech pfi vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni pozdéjsich
predpisl (dale jen ,,vyhlaska“), konkrétné v § 4 této vyhlasky.


mailto:podatelna%40du.gov.cz?subject=

Uvedené vnitrostatni pfedpisy jsou vydany za ucelem provedeni transpozice a nastaveni cilli
vyplyvajicim z ¢l. 9 odst. 6 smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/798 ze dne
11. kvétna 2016 o bezpecnosti Zeleznic (pfepracované znéni).

DalSimi prameny prava, se kterymi je nutno pracovat v souvislosti s vyhotovenim vyroc¢ni
zpravy o bezpecnosti, jsou:

nafizeni Komise v pfenesené pravomoci (EU) 2018/762 ze dne 8. bfezna 2018, kterym
se stanovi spole¢né bezpelnostni metody pro poZzadavky na systém fizeni bezpenosti
podle smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/798 a kterym se rusi nafizeni
Komise (EU) €. 1158/2010 a (EU) ¢. 1169/2010 (dale jen ,,nafizeni SMS*),

narizeni Komise (EU) €. 1078/2012 ze dne 16. listopadu o spole¢né bezpecnostni me-
todé sledovani, kterou maji pouzivat Zelezniéni podniky, provozovatelé infrastruktury
po ziskani osvéd&eni o bezpe&nosti nebo schvaleni z hlediska bezpeénosti, a subjekty
odpovédné za udrzbu (dale jen ,,nafizeni CSM M*),

provadéci nafizeni Komise (EU) €. 402/2013 ze dne 30. dubna 2013 o spole¢né bezpec-
nostni metodé& pro hodnoceni a posuzovani rizik a o zruSeni nafizeni (ES) ¢. 359/2009
(dale jen ,,nafizeni CSM RA").

KDO VYROCNI ZPRAVU
O BEZPECNOSTI VYHOTOVUJE?

Nositelem povinnosti k vyhotoveni vyrocni zpravy o bezpecnosti jsou provozovatelé drah
a provozovatelé drazni dopravy, ktefi podnikaji na celostatnich a regionalnich drahach.

Naopak, povinnost vyhotovit vyro€ni zpravu o bezpeénosti se netyka osob odpovédnych za udrz-
bu (ECM) draznich vozidel v souladu s provadécim nafizenim Komise (EU) 2019/779 ze dne
16. kvétna 2019 kterym se pfijimaji podrobna ustanoveni o systému udélovani osvédceni pro
subjekty odpovédné za udrzbu vozidel podle smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU)
2016/798 a zruSuje nafizeni Komise (EU) ¢. 445/2011 (dale jen ,,nafizeni ECM“), coz plyne
z pfilohy V nafizeni ECM, tam pfedepsana zprava ECM ma nejenze odlisny obsah ve srovnani
se znénim vyroc¢ni zpravy o bezpecénosti, ale rovnéz se tyka jiného obdobi’).

Povinnost zpracovat a predlozit vyroéni zpravu o bezpecnosti se tyka vSech provozovatell
drah a provozovatelu drazni dopravy, jejichz €innost se tyka Zelezni¢nich drah vyjmenovanych
kategorii (celostatni a regionalni draha), dale povinnost pfedlozit vyro¢ni zpravu o bezpecnos-
ti DU maji tak i ti provozovatelé drazni dopravy, jeZ jsou primarné usazeni na Gzemi jiného
Clenského statu a drazni dopravu provozuji pouze do pohraninich stanic, v takovém pfipadé
je namisté omezit jeji obsah na skutecnosti, jeZ se tykaji vykonavané €innosti provozovatele
drazni dopravy na danych drahach, nebot vyroéni zprava o bezpeénosti mize obsahovat
skute&nosti, které jsou vyznamné pro DU v souvislosti s vyhotovenim jeho vyro&ni zpravy
o ¢innosti podle § 6 vyhlasky.

1 PFiloha V provadéciho nafizeni Komise (EU) 2019/779 ze dne 16. kvétna 2019, kterym se pfijimaji podrobna
ustanoveni o systému udélovani osvédceni pro subjekty odpovédné za udrzbu vozidel podle smérnice Evropského
parlamentu a Rady (EU) 2016/798 a zruSuje nafizeni Komise (EU) ¢&. 445/2011



Poznamka, pokud tato pfirucka dale obecné naklada s pojmem provozovatel, plati, Ze se pro-
vozovatelem rozumi pro ucely této pfirucky jak provozovatel drahy, tak provozovatel drazni
dopravy.

PAMATUJTE |

Jedna-li se o provozovatele drazni dopravy na celostatnich a regionalnich drahach, vyroéni zpravu
o bezpeénosti pfedklada DU bez ohledu na rozsah vykonavané &innosti!

JSEM SOUCASNE PROVOZOVATEL DRAHY
A PROVOZOVATEL DRAZNi DOPRAVY,
MOHU ZPRACOVAT JEDNU VYROCNI
ZPRAVU O BEZPECNOSTI?

Odpoveéd na tuto otazku zni ANO, avSak musi se pamatovat na to, aby obsah vyrocni zpravy
0 bezpec€nosti vénovany kazdé relevantni Cinnosti byl v téch ¢astech, jez jsou vénovany pra-
vé jedné z téchto Cinnosti, oddélitelny, kdy se toto vyuzije zfejmé typicky u pfiloh (evidenéni
pfehled o nehodach za uplynuly kalendarni rok), popf. v ¢astech, jez maiji zpravidla odliSny
obsah podle povahy vykonavané &innosti (stanoveni bezpec¢nostnich cild, popf. pInéni planu
opatieni k zajisténi bezpec€nosti provozovani drahy celostatni nebo drah regionalnich a drazni
dopravy na téchto drahach).

JAKY JE UCEL VYROCNIi ZPRAVY O BEZPECNOSTI?

Vyro&ni zpravou o bezpec€nosti nejenze se pfedavaji informace za provozovatele drahy nebo
provozovatele drazni dopravy, DU Gfad jako vnitrostatni bezpe&nostni organ o vysledku vy-
hodnoceni stavu systému zajiStovani bezpecnosti za uplynuly kalendaini rok, rovnéz mu
poskytujete i informace a udaje, jeZ jsou nezbytné pro zpracovani vyrocni zpravy o innosti
DU podle § 6 vyhlasky, a tak je mit na paméti, Ze pfi zpracovani vyroéni zpravy o bezpeénosti
od provozovatele drahy nebo provozovatele drazni dopravy DU s touto vyro&ni zpravou déle
aktivné pracuje.

Obsah vyro&ni zpravy o bezpecnosti je sou¢asné bran v Gvahu i pfi vykonu statniho dozoru
a dohledu nad systémem zajiStovani bezpec€nosti, jakoz i v souvislosti s procedurou vydani
(nového) osvédc&eni dopravce a osvéd&eni o bezpelnosti provozovatele drahy.

V neposledni fadé je tfeba zduaraznit, Ze u¢elem vyhotoveni vyroéni zpravy o bezpecénosti je
i shrnuti a uvédoméni si stavu systému zajiStovani bezpecnosti jejim zpracovatelem, resp.
vrcholovym vedenim provozovatele drahy nebo provozovatele drazni dopravy (v pfipadé
pravnickych osob statutarni organ, u fyzickych podnikajicich osob pfimo dana osoba), které
tuto vyrocni zpravu o bezpecnosti schvaluje a €ini z ni projev vlle pfi¢itatelny pfisluSnému
provozovateli drahy nebo provozovateli drazni dopravy.
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KDY A KOMU VYROCNi ZPRAVU
SE MA ZASLAT A CO SE MUZE STAT,
KDYZ SE ZPRAVA NEZASLE DU?

Provozovatel drahy nebo provozovatel drazni dopravy jsou povinni pfedlozit vyro¢ni zpravu
o bezpeénosti DU ve Ihité do 31. kvétna kalendafniho roku, jenZ bezprostfedné nejblize
nasleduje po kalendafnim roce, za ktery se zpracovava.

Uvedend povinnost je stanovena v pfipadé:

pro provozovatele drahy v § 22 odst. 2 pism. j) zakona,
pro provozovatele drazni dopravy v § 35 odst. 2 pism. n) zakona.

Je namisté nahliZzet na uvedenou lhGtu jako na hmotnépravni, pro jeji zachovani je tedy pod-
statné, aby vyro€ni zprava o bezpecnosti byla do dne 31. kvétna kalendarniho roku dorucena,
nikoliv jen podana k postovni pfepravé. S ohledem na tento zavér je na misté nejvhodné&;si
vyro€ni zpravu o bezpeénosti podat prostfednictvim datové schranky, kdy okamzik predloZeni
vyroéni zpravy DU je totoZny s okamzikem doruéeni této zpravy do datové schranky DU.
NepredloZeni vyro€ni zpravy o bezpelnosti v€as, popf. bez pfedepsanych obsahovych na-
lezitosti, je zejména moznym dldkazem toho, ze systém zajiStovani bezpecénosti pfislusného
provozovatele drahy nebo provozovatele drazni dopravy nemusi splfiovat poZzadavky na néj
kladené obecné zavaznymi pravnimi pfedpisy, zejména pak nafizenim SMS.

Nesplnéni vySe uvedené povinnosti naplfiuje znaky pfestupku, a to:

podle § 51 odst. 1 pism. j) zakona pfestupek provozovatele drahy, za ktery Ize ulozit
v souladu s § 51 odst. 10 pism. d) zakona pokutu az do vyse 1 000 000,- K¢,

podle § 52 odst. 2 pism. o) zakona pfestupek provozovatele drazni dopravy, za ktery
Ize ulozit v souladu § 52 odst. 14 pism. b) zakona pokutu az do vySe 1 000 000,- K&.

Rovnéz je tfeba pfipomenout, Ze pro spachani uvedeného pfestupku postaci nedbalost a v pfi-
padé pravnické osoby se k zavinéni nepfihlizi.

PAMATUJTE |

Vyroéni zprava o bezpeénosti se predklada DU véas, nejpozdéji do 31. kvétna kalendainiho roku
nasledujiciho nejblize bezprostfedné po kalendainim roce, za ktery je zpracovavanal!

CO JE OBSAHEM VYROCNI ZPRAVY
O BEZPECNOSTI OBECNE?

Povinné obsahové néleZitosti vyro€ni zpravy o bezpelnosti jsou upraveny vyhlaskou, a to
z pohledu

provozovatele drahy podle § 4 odst. 1 vyhlasky,
provozovatele drazni dopravy podle § 4 odst. 2 vyhlasky.
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Vyhlaska tedy uréuje minimalni a nezbytné obsahové naleZitosti této zpravy.

Obecné pak plati, ze nad ramec téchto minimalnich obsahovych nalezitosti Ize uvést i jiné sku-
te€nosti, tykaji-li se vyhodnoceni stavu systému zajiStovani bezpecnosti provozovatele drahy
nebo provozovatele drazni dopravy ve smyslu nafizeni SMS. Vyroéni zprava o bezpecnosti
by nicméné& méla byt spide struéna a piehledna tak, aby umoznila DU efektivni vyhodnoceni
stavu systému zajistovani bezpecnosti a Cerpani informaci a udaji nezbytnych pro zpracovani
vyroéni zpravy o ¢innosti DU podle § 6 vyhlasky.

Provozovatel drahy tedy ve vyro¢ni zpravé o bezpecnosti uvede v ramci vyhodnoceni stavu
systému zajistovani bezpec€nosti alesponh:

informace o pInéni bezpeénostnich cill, které si provozovatel drahy stanovil, a informace
o plnéni planu opatfeni k zajisténi bezpe&nosti provozovani drahy celostatni nebo drah
regionalnich a drazni dopravy na téchto drahach,

eviden&ni pfehled o nehodéch za uplynuly kalendarni rok,

vysledky vnitfnich kontrol systému zajiStovani bezpecnosti provozovani drahy,

udaje o zavadach a poruchach pfi provozovani drahy, které mohly vést ke vzniku ne-
hody nebo vazné nehody,

zpravu o uplatiovani pfisludnych spole€nych bezpeé&nostnich metod.

V pfipadé provozovatele drazni dopravy je minimalni obsah vyrocni zpravy o bezpecnosti
obdobny, tato osoba tedy do vyro&ni zpravy o bezpenosti v ramci vyhodnoceni stavu systému
zajiStovani bezpecnosti zahrne alespon:

informace o plnéni bezpecénostnich cilll, které si provozovatel drazni dopravy stanovil,
a informace o pInéni planu opatfeni k zajisténi bezpecnosti provozovani drahy celostatni
nebo drah regionalnich a drazni dopravy na téchto drahach,

evidenéni pfehled o nehodach za uplynuly kalendarni rok,

vysledky vnitfnich kontrol systému zajiStovani bezpecnosti provozovani drazni dopravy,
Udaje o zdvadach a poruchéach pfi provozovani drazni dopravy, které mohly vést ke vzni-
ku nehody nebo vazné nehody,

zpravu o uplatihovani pfisludnych spole€nych bezpeé&nostnich metod.

Z hlediska pravidla aplika¢ni pfednosti unijnich pravnich predpis( pfed pravnimi pfedpisy vnitro-
statnimi je nutno pfi formulovani obsahu vyroéni zpravy o bezpeénosti brat v avahu také:

bod 4.5.1.2 pfilohy | nafizeni SMS v pfipadé provozovatele drazni dopravy,
bod 4.5.1.2 pfilohy Il nafizeni SMS v pfipadé provozovatele drahy.

Dle téchto ustanoveni nafizeni SMS plati, Ze vyro€ni zprava o bezpeénosti ma obsahovat

souhrn rozhodnuti tykajicich se urovné vyznamnosti zmén souvisejicich s bezpecénosti,
v€etné prehledu vyznamnych zmén,

bezpecnostni cile na nadchazejici rok(y) a to, jak zavazna bezpecnostni rizika ovliviiuji
stanoveni téchto bezpecnostnich cild,

vysledky interniho vySetfovani mimofadnych udalosti a dalSich €innosti sledovani
(zejména kontrolni ¢innosti véetné provoznich kontrol Fadného pInéni technologickych
povinnosti pfi provozovani drahy nebo drazni dopravy, interni audity a dal$i formy pre-
zkumu systému zajiStovani bezpelnosti ze strany vedeni provozovatele),



podrobnosti o pokroku v fedeni nedofeSenych doporuc€eni vnitrostatnich inspekénich
organu,

bezpectnostni ukazatele provozovatele stanovené pro hodnoceni stavu bezpecnosti
provozovatele (k hodnoceni dosazeni bezpecnostnich cild),

v pfislusnych pfipadech zavéry vyrocni zpravy bezpeénostniho poradce o €innostech
provozovatele souvisejicich s pfepravou nebezpelnych véci.

Je ziejmé, Ze obsah vyro¢ni zpravy pfedepsany § 4 odst. 1 a 2 vyhla8ky ma vazbu na obsah ur-
¢eny body 4.5.1.2 pfiloh | a Il nafizeni SMS, konkrétné jsou tyto souvislosti zdGraznény v dalSich
kapitolach této pFirucky k jednotlivym obsahovym nalezZitostem vyro€ni zpravy o bezpecnosti.

PAMATUJTE [

Pokud z jakéhokoliv divodu se ve vyroéni zpravé o bezpecénosti uvedou Udaje, které podléhaji
zvlastni ochrané (napf. obchodni tajemstvi aj.), tyto Udaje se vyslovné oznaci a vymezi se tento
zvlastni dlvod ochrany takovych udaja.

JAK NALOZIT SE STRUKTUROU
VYROCNIi ZPRAVY O BEZPECNOSTI?

Pfi vytvafeni struktury vyro€ni zpravy o bezpecnosti je vhodné respektovat strukturu této pfi-
rucky, jez vychazi z § 4 vyhlasky a bodut 4.5.1.2 pfiloh | a Il nafizeni SMS, tedy zacit obecnym
uvodem, pokracovat stati k bezpeénostnim cilim, vysledky vnitfnich kontrol systému zajisStovani
bezpec&nosti provozovani drahy, udajich o zavadach a poruchach pfi provozovani drahy, které
mohly vést ke vzniku nehody nebo vazné nehody, zpravou o uplatfiovani pfisludnych spolec-
nych bezpecénostnich metod, po které mlze (ale nemusi) nasledovat kapitola vénovana i jinym
skute¢nostem, tykaji-li se vyhodnoceni stavu systému zajiStovani bezpecénosti.

Vzor vyro€ni zpravy o bezpecnosti z hlediska jeji struktury naleznete v pfiloze €. 2 této prirucky.

Evidenéni pfehled o nehodach za uplynuly kalendarni rok podle pfilohy této pfirucky se zpra-
cuje formou samostatné pfilohy vyro€ni zpravy o bezpecnosti.

PAMATUJTE |

Pokud z jakéhokoliv diivodu neni mozné uvést konkrétni skutecnosti tykajici se pfisluSné casti
vyroc€ni zpravy o bezpecnosti (napf. nedoslo ke vzniku zavady a poruchy pfi provozovani drahy,
které mohly vést ke vzniku nehody nebo vazné nehody), pak se dana ¢ast vyro€ni zpravy zachova,
avSak uvede se, z jakého dlivodu danou obsahovou nalezitost blize nespecifikuje, popf. se neuvede
(napf. v dotéeném kalendarnim roce nedoSlo ke vzniku zavady a poruchy pfi provozovani drahy,
které mohly vést ke vzniku nehody nebo vazné nehody).



K JEDNOTLIVYM OBSAHOVYM NALEZITOSTEM
VYROCNIi ZPRAVY O BEZPECNOSTI KONKRETNE

Uvodni ¢ast

V ramci uvodni &asti vyroCni zpravy o bezpe&nosti je pfedné nezbytné uvést identifikacni
(obchodni) udaje pfislusného provozovatele drahy nebo provozovatele drazni dopravy, jakoz
i vymezit, Ze dany dokument je vyro&ni zpravou o bezpec€nosti provozovatele drahy nebo pro-
vozovatele drazni dopravy za prislusny kalendarini rok, a to nejlépe s odkazem na pfislusné
ustanoveni zakona, popf. vyhlasky (k tomu srov. kapitolu této pfiru¢ky s nazvem Vyroéni zprava
0 bezpecénosti — pravni zaklad).

Je-li dana osoba sou€asné provozovatelem drahy a provozovatelem drazni dopravy, pfiCemz
vypracovava jednu vyro€ni zpravu o bezpecnosti vztahujici se na obé takto vykonavané €innosti,
je z hlediska srozumitelnosti dokumentu nanejvys vhodné, aby tato skute¢nost byla uvedena
jiz v jeho uvodni ¢asti.

V Gvodni ¢asti se uvadi zakladni informace k ramci organizace pfislusného provozovatele vcet-
né zmé&n organizacni struktury, jeZ byly z hlediska systému zajiStovani bezpecnosti v daném
kalendafnim roce relevantni. Je pfitom vhodné vyjadfit se i k okolnostem, jez potfebu takovych
organizacnich zmén vyvolaly.

Dale je rovnéz v ivodni ¢asti vyro€ni zpravy o bezpecnosti vhodné uvést, kdo (jaky organizacni
utvar) se podilel na zpracovani, projednani (pfezkumu) a schvaleni vyroéni zpravy o bezpec€nosti.

Informace o pIlnéni bezpeénostnich cilt

Tato &ast se tyka téch bezpecnostnich cilll, jez si provozovatel drahy nebo provozovatel drazni
dopravy stanovil, nikoliv pak tzv. spoleénych bezpeénostnich cili (Common Safety Targets,
CST), jez jsou pfedepsany prisluSsnymi pravnimi predpisy Evropské unie?), kdy vyro¢ni zprava
o bezpec€nosti v8ak s CST souvisi nejméné v té roviné, Ze Udaje poskytované jejim prostfednic-
tvim organu statni spravy (srov. evidencéni pfehled o nehodach tvofici zpravidla pfilohu vyroéni
zpravy o bezpecnosti) jsou pro vyhodnoceni CST vyznamné.

Pfi zpracovani této €asti vyro€ni zpravy o bezpecnosti méjte na paméti to, Ze stanoveni bez-
pecnostnich cilt vychazi ze systému zajiStovani bezpecénosti kazdého provozovatele drahy
nebo provozovatele drazni dopravy, zakotveni bezpecénostnich cill je roli vrcholného vedeni®)
provozovatele, stejné jako vyhodnoceni jejich pinéni.

2 Rozhodnuti Komise 2012/226/EU ze dne 23. dubna 2012 o druhém souboru spoleénych bezpecénostnich cild pro
zelezniéni systém (pfepracované znéni)
3 Podle bodu 2.1.1 pism. c) pfiloh | a Il nafizeni SMS.
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V této &asti je vhodné zahrnout i obsahové néaleZitosti vyro€ni zpravy o bezpeénosti pfedepsané
body 4.5.1.2 pfiloh | a Il nafizeni SMS, zejména pak:

bezpecfnostni cile na nadchézejici rok(y) v€etn& ur€eni, jak zdvazna bezpeénostni
rizika ovliviuji stanoveni téchto bezpecnostnich cild, jakoz i plany k dosazeni téchto
bezpeénostnich cild, a

bezpecnostni ukazatele provozovatele drahy nebo provozovatele drazni dopravy sta-
novené pro hodnoceni stavu bezpeénosti provozovatele drahy nebo provozovatele
drazni dopravy.

PFi stanovovani bezpecénostnich cilll na nasledujici rok(y) je nutno mit na paméti, Ze predmétné
bezpeénostni cile museji byt

uréeny pro relevantni funkce na jednotlivych urovnich, tedy pro dané druhy prace, jez
jsou vyznamné z hlediska vykonu €innosti provozovani drahy nebo provozovani drazni
dopravy (funkce s vlivem na bezpec¢nost),

v souladu s bezpe&nostni politikou a strategickymi cili provozovatele drahy nebo pro-
vozovatele drazni dopravy,

spojeny s prioritnimi riziky, kterd maji vliv na stav bezpeénosti provozovatele drahy
nebo provozovatele drazni dopravy,

meéfitelné,

v souladu s obecné zavaznou pravni Upravou a dalSimi pravidly (pozadavky), jez plynou
zejména z rozhodnuti a opatfeni obecné povahy organt moci vykonné,
pfezkoumavany, pokud jde o jejich dosahovani, a podle potfeby revidovany a
sdélovany.

PAMATUJTE [

Bezpecnostni cile se stanovi zpusobem, jenz je pfedvidan systémem zajiStovani bezpecnosti, ne-
zapominejme vsak, ze bezpecénostni cile maji byt primarné méfitelné (tj. maji mit viastni méfitelné
ukazatele, které z hlediska dosazeni bezpelnostniho cile se sleduji) a urcité, maji pfitom vychazet
z prioritnich rizik, ktera maji vliv na uroven bezpecnosti v ramci Zelezniéniho systému. Bereme tedy
v Uvahu, Ze naplnéni uc€elu stanoveni bezpeénostniho cile se dosahne pouze tehdy, bude-li takovy
bezpecénostni cil v podminkach realny, coz vSak neznamena ,garantovanou® dosazitelnost.

Pro pfedstavu, jedna-li se o provozovatele drazni dopravy, jenz zasadné prepravuje zbozi a osobni
dopravé se témér nevénuje, byt k vykonu takové Cinnosti je opravnén, zaméri se na prioritni rizika
(a souvisejici nebezpedi), jez z povahy véci budou pochazet z oblasti dopravy nakladni (napf. zranéni
osoby v dusledku uvolnéni nakladu po jeho nespravném zajisténi aj.). Pokud se budou bezpecénostni
cile stanovovat fadné a v navaznosti na prioritni rizika, mize se nakonec dojit ke zjisténi, Ze s ohle-
dem na omezeny rozsah osobni dopravy neni namisté specificky bezpecnostni cil ani stanovovat.

Zjisténi skutecnosti, ze dany bezpecnostni cil nebyl dosazen, samo o sobé neznamena nefunkénost
systému zajiStovani bezpeénosti, naopak tento stav mize byt vniman jako dukaz fadné identifikace
slabého mista systému, které bylo v ramci monitorovani ukazatel( vztahujicich se k bezpecnostnimu
cili i kvalifikované sledovano!
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Informace o plnéni planu opatieni k zajisténi bezpe€nosti provozovani drahy

s v

celostatni nebo drah regionalnich a drazni dopravy na téchto drahach

Planem opatieni k zajisténi bezpelnosti provozovani drahy celostatni nebo drah regionalnich
a drazni dopravy na téchto drahach se rozumi plan opatfeni k zajisténi bezpecnosti provozo-
vani drahy celostatni a drah regionalnich a drazni dopravy na t&chto drahach vypracovany DU
v souladu s § 55 odst. 5 zakona ve spolupraci s Ministerstvem dopravy. Tento plan naleznete
na internetovych strankach DU, zde https://du.gov.cz/informace-pro-verejnost/
bezpecnost-a-kontrolni-cinnost/ .

Tento plan je zpracovavan a zverejiiovan DU ufadem vzdy do 30. 9. kalendafniho roku.
V ramci informace o pInéni planu uved zejména:

zpusoby (metody) prosazovani jednotlivych opatieni za u¢elem naplnéni planu,
miru splnéni planu (napf. zvySeni poctu uroviiovych kfizeni drahy s pozemni komuni-
kaci zabezpecenych prejezdovym zabezpeovacim zafizenim v€etné vyjadreni narlstu
podilu takto zabezpecenych pfejezdl na celkovém poctu kfizeni aj.),

dopady prosazovani opatfeni na Zelezni¢ni systém,

nejvyznamnéjsi bariéry plnéni planu.

PAMATUJTE |

V ramci vyrocni zpravy o bezpecnosti se vzdy vymezuje konkrétni plan opatreni k zajisténi bez-

pecnosti provozovani drahy celostatni nebo drah regionalnich a drazni dopravy na téchto drahach

tak, jak je tento publikovan internetovych strankach DU:
https://du.gov.cz/informace-pro-verejnost/bezpecnost-a-kontrolni-cinnost/

Evidenéni prehled o nehodach za uplynuly kalendaini rok podle pfilohy ¢. 4
vyhlasky

Obsah evidenéniho pfehledu o nehodach vychazi z pfilohy €. 4 vyhlasky, pfiCemz vzor evi-
dencniho pfehledu o nehodach je pfilohou €. 1 této prirucky. Tabulka evidenéniho pfehledu
o nehodach je dostupna ve formatu XLS na internetovych strankach DU https://du.gov.cz/
wp-content/uploads/2025/04/Priloha-01 _Evidencni-prehled-o-nehodach.xls .

V ramci evidencéniho pfehledu o nehodach se pracuje pouze s daty, jez se tykaji nehod véetné
vaznych nehod, udaje vztahujici se k ostatnim mimofadnym udalostem (incidentim) nejsou
soucasti tohoto prehledu. Definici nehody v€etné vazné nehody je upravena v § 49 odst. 1
a 2 zakona.

V pfipadé&, Ze pro ucely zpracovani vyro€ni zpravy o bezpec€nosti nejsou znameé pfesné udaje
tykajici se konkrétni nehody (napf. vycCisleni vySe Skody pro ucely stanoveni hospodarského
dopadu nehod apod.), uvadi se udaj, ktery je k okamziku vypracovani vyro¢ni zpravy o bez-
pecnosti znam.


https://du.gov.cz/informace-pro-verejnost/bezpecnost-a-kontrolni-cinnost/
https://du.gov.cz/informace-pro-verejnost/bezpecnost-a-kontrolni-cinnost/
https://du.gov.cz/informace-pro-verejnost/bezpecnost-a-kontrolni-cinnost/
https://du.gov.cz/wp-content/uploads/2025/04/Priloha-01_Evidencni-prehled-o-nehodach.xls
https://du.gov.cz/wp-content/uploads/2025/04/Priloha-01_Evidencni-prehled-o-nehodach.xls

Jedna-li se o referen¢ni data dopravy a infrastruktury, nezapomerite, Ze se udaje o:

dopravnim vykonu uvadi v milionech viakokilometr( a
pfepravnim vykonu v milionech hrubych tunovych kilometr(.

Vlakovym kilometrem se rozumi mérna jednotka odpovidajici pohybu vlaku na vzdalenost
jednoho kilometru. Je-li znama, zohlednfuje se skute¢né ujeta vzdalenost, v opaéném pfipadé
se pouzije standardni sitova vzdalenost mezi vychozim a koncovym bodem. Zohledni se pouze
vzdalenost pfekonana na Gzemi Ceské republiky.

Osobokilometrem se rozumi mérna jednotka odpovidajici pfepravé jednoho cestujiciho po Ze-
leznici na vzdalenost jednoho kilometru. Zohledni se pouze vzdalenost pfekonana na Uuzemi
Ceské republiky.

Tyto udaje se uvadi nejlépe s pfesnosti na tfi desetinna mista.
Pro ucely zpracovani evidenéniho pfehledu o nehodach za uplynuly kalendafni rok se za:

usmrcenou osobu povazuje kazda osoba, ktera byla bezprostifedné& usmrcena nebo ze-
mrela na nasledky nehody do 30 dnl po nehodé&, s vyjimkou osob, které spachaly
sebevrazdu,

vazné zranénou osobu se rozumi kaZzda zranéna osoba pfi nehodé, ktera byla po nehodé
hospitalizovana na vice nez 24 hodin, s vyjimkou osoby, ktera se pokusila o sebevrazdu.

Priloha €. 4 vyhlasky rovnéz obsahuje bliz§i vymezeni jednotlivych ukazateld, jimiz jsou uka-
zatele tykajici se:

nehod,

nebezpeénych véci,

sebevrazd,

pGvodcl nehod,

stanoveni hospodarského dopadu nehod,
technické bezpec&nosti drahy a jejiho uplatiovani.

PAMATUJTE |

Pfi zpracovani evidenéniho pfehledu o nehodach se uvadi pouze nehody véetné vaznych nehod,
jez se tykaly systému zajiStovani bezpecénosti toho provozovatele drahy nebo provozovatele drazni
dopravy, jenz vyro€ni zpravu o bezpeénosti vyhotovuje.
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Vysledky vnitinich kontrol systému zajiStovani bezpeénosti

V ramci této Casti vyro¢ni zpravy o bezpecnosti se uvedou informace ohledné systému kont-
rolnich €innosti systému zajiStovani bezpecnosti (typicky kontrol a internich audit(l), zejména:

strategii kontrolni &innosti v€etné toho, jak je brano v ivahu planovani zaméfeni a metod
kontrol systému zajiStovani bezpecnosti (napf. vysledek priibézného sledovani vyvoje
bezpecnostnich ukazatell, pouceni z bezpecnostnich doporuceni, posouzeni vykonnosti
systému zajistovani bezpecnosti véetné zjisténi systémovych vad apod.), a v€etné
zohlednéni vysledkl dohledu nad dopady zmén systému zajiStovani bezpecnosti,
plan kontrolni ¢innosti véetné Casového ramce planu (planovani interniho auditu),
a vSechny zmény planu v prdbéhu roku, které byly nahlaseny, a veSkery dopad na €in-
nost kontrol v pfistim roce,
pocet a vysledek kontrol a auditl, které byly provedeny béhem vykazovaného roku;
v ramci tohoto bodu i uved, zda byly provedeny neplanované kontroly a audity, popf.
opakované kontroly a audity, a to v€etné divod{ vykonu takové formy kontrolni €innosti;
byly-li v ramci vykonu kontrolni €innosti zjiStény nedostatky (neshody, nesoulady) tykajici
se systému zajidtovani bezpec€nosti, pak uved:

podstatu téchto nedostatkd a jejich pficinu,

opatfeni sméfujici k jejich eliminaci,

vliv téchto nedostatkl na dalSi oblasti systému zajistovani bezpecénosti.

rw

Udaje o zavadach a poruchach pii provozovani drahy nebo drazni dopravy,
které mohly vést ke vzniku nehody nebo vazné nehody

Zavadou nebo poruchou pfi provozovani drahy nebo drazni dopravy, které mohly vést ke vzniku
nehody nebo vazné nehody se rozuméji takové skute€nosti, jeZz s rozumnou mirou pravdépo-

dobnosti mohly vést ke vzniku nehody nebo vazné nehody — takovymi skute&nostmi mohou
tak byt nejen incidenty jako mimofadné udalosti, ale i mimofadnosti, jez charakter mimofradné
udalosti nemély.

Neni pfitom podstatné, na &i strané zavada ¢&i porucha nastala, vyznamné je, Ze se dotkla, popf.
mohla dotknout, provozovatele drahy nebo provozovatele drazni dopravy, popf. zelezni¢niho
systému, jehoZ je provozovatel drahy nebo provozovatele drazni dopravy soucasti.

V ramci vyro€ni zpravy o bezpecnosti se uvede zejména povaha takovych zavad a poruch,
jakoz i uvahu, pro kterou jsou tyto zavady a poruchy kvalifikovany jako potencialné vedouci
ke vzniku nehody nebo vazné nehody.

Pojem porucha se pro ucely této obsahové nalezitosti vyroéni zpravy o bezpecnosti nevnima
pouze ve vyznamu technické zavady, ale poruchou se rozumi odchylka od stavu fadné ochrany
chranéného zajmu (bezpecénosti drazni dopravy), kdy poruchou tak maze byt napf. nikoliv fFadny
tok bezpelnostné relevantnich informaci mezi za¢astn&nymi stranami, tj. provozovateli drahy
nebo provozovateli drazni dopravy, poruchou rovnéz muize byt i nezadouci stav normativni
Upravy, a to jak obecné pravni, tak interni jednotlivych provozovatell drahy nebo provozovatel(
drazni dopravy.

1
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Zvlastni pozornost je tfeba vénovat porucham, pro jejichZz odstranéni je nezbytné pfijmout
opatfeni riznymi za¢astnénymi stranami (provozovateli, vyrobci, dal§imi dodavateli apod.).

Zprava o uplatinovani prislusnych spoleénych bezpeénostnich metod

V ramci této Casti se uvadi struéné shrnuti tykajici se aplikace spoleénych bezpecnostnich
metod, jimiZ se rozuméji spoleéna bezpeclnostni metoda:

fizeni rizik podle nafizeni CSM RA,
sledovani podle nafizeni CSM M a
tykajici se pozadavku na systém zajiStovani bezpecnosti podle nafizeni SMS.

Vyroéni zprava o bezpeénosti je vhodnym nastrojem k tomu, aby se DU jako vnitrostatni bez-
pecnostni organ zpravil o zkuSenostech konkrétniho provozovatele drahy nebo provozovatele
drazni dopravy tykajicich se aplikace téchto spoleénych bezpecnostnich metod, a to vetné
vymezeni bariér, na které se narazi v souvislosti s takovou aplikaci, kdy tyto bariéry (t&Zkosti)
mohou mit razny charakter (nedostatek lidskych zdroji v ramci vlastniho systému zajiStova-
ni bezpec€nosti, neochota dodavatelu fakticky se podilet na aplikaci spoleéné bezpeénostni
metody fizeni rizik, nepochopeni pravidel aplikace spole¢né bezpecnostni metody, nejasnost
pravidel aplikace apod.), nebat se o nich hovofit a tyto vyslovné uvést a Drazni Ufad je vezme
na védomi a v mezich své pravomoci a pusobnosti se bude snazit pfedchazet jejich pretrvani,
a to i ve spolupraci s Agenturou Evropské unie pro Zeleznice.

v wr

Ke spoleéné bezpeénostni metodé Fizeni rizik

Jedna-li se o zpravu o uplathovani spolecné bezpecnostni metody fizeni rizik, v ramci této
Céasti se uvadi udaje o zménéch, jeZ byly v raémci aplikace dané spole¢né bezpecnostni metody
posouzeny. Jedna-li se o zmény, jez po aplikaci spole¢né bezpelnostni metody Fizeni rizik
nebyly posouzeny jako majici vliv na bezpeénost, postaci zminit poc€et takto uréenych zmén,
u zmeén ostatnich, tj. majicich vliv na bezpecnost se pak uvadi:

charakter téchto zmé&n (technicka, provozni, organizaéni) struéné z hlediska poctu
takovych zmén,

pfehledné& (formou tabulky) vymezeni jednotlivych zmé&n majicich vliv na bezpe&nost
pfedmétem zmény, a to v€etné zmén vyznamnych (napf. zajisténi pravidelnych skoleni
odborné zpUsobilosti osob prostfednictvim viastniho organizaéniho utvaru provozovatele
drahy apod.),

shrnuti vysledku aplikace kritérii vyznamnosti zmény (posouzeni vyznamnosti zmény)
postup podle €l. 4 odst. 2 nafizeni CSM RA v&etné uvedeni, zda nastaly pfipady postupu
pouze nékterych kritérii vyznamnosti zmény,

v pfipadé zmén vyznamnych struéné shrnuti obsahu zpravy o bezpecnosti z hlediska
vysledku posouzeni postupu této spoleéné bezpelnostni metody navrhovatelem pfislus-
nym nezavislym subjektem pro posuzovani, a to v€éetné vymezeni tohoto nezavislého
subjektu pro posuzovani (AsBo).

12
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Ke spoleéné bezpecnostni metodé sledovani
V ramci vyroCni zpravy o bezpeénosti popi$ proces sledovani, ktery zahrnuje tyto ¢innosti:

definovani strategie, priorit a planu sledovani, jez mize mit povahu
proaktivniho sledovani v rdmci systému zajiStovani bezpecnosti, které kontroluje
ucinnost procesU, postupl a opatfeni ke kontrole rizik zaloZzenych na prioritach
(tj. v oblastech s nejvétsim rizikem),
proaktivniho sledovani zalozeného na odbornych znalostech a vysledcich z pfed-
chozich monitorovacich €innosti s cilem ur€it, co sledovat,
reaktivniho sledovani, ktera je zaloZena na ponaucenich, ziskanych z vySetfovani
mimofadnych udalosti, s cilem zabranit podobnym udalostem,

shromazdovani a analyza informaci,

vypracovani akéniho planu pro pfipady nepfijatelného nesouladu s poZadavky stano-

venymi v systému zajiStovani bezpec€nosti,

provadéni akéniho planu, je-li takovy plan vypracovan,

hodnoceni ucinnosti opatfeni akéniho planu, pokud je takovy plan vypracovan.

Shrnou se rovnéz zkuSenosti souvisejici s aplikaci této spole¢né bezpecnostni metody, a to
zejména z hlediska:

porozumeéni, spravného uplatiiovani metody a kvalitativniho pokroku pfi aplikaci (po-
skytnuti pfesnéjSich a podrobnéjSich dat, srozumitelnost a urcitost pisemnych vystupl
aplikace této metody apod.),

zjisténych problému technického a provozniho charakteru ve vztahu k implementaci
TSI OPE* - zde napf. se nezapomene na dopad zmén technologickych pfedpis, které
se musely pfijmout v souvislosti s prosazenim TSI OPE,

schopnosti zajistit fadnou aplikaci této spole¢né bezpecnostni metody odborné zpu-
sobilymi osobami,

schopnosti zajistit fadnou koordinaci s jinymi za¢astnénymi stranami (véetné dodavatell
a subdodavatelu) tykajici se sledovani uc¢innosti kontrolnich opatfeni pro rizika sdilena
napfi¢ rozhranimi, zejména podavani zprav vyrobcim o zavadach, neshodach nebo
chybnych funkcich technického zafizeni,

soubé&zné aplikace spolecné bezpeénostni metody Fizeni rizik a spolecné bezpeénostni
metody sledovani z hlediska proaktivniho a kontrolovaného fizeni zmén, v€etné uréeni
informaci pro sledovani b&hem provozu a udrzby Zelezni¢niho systému, a ucinnosti
prediktivnich opatfeni vyplyvajicich z posouzeni rizik,

vnimani této spoleéné bezpelnostni metody provozovatelem, jedna-li se o jeji pfinos-
nost v oblasti pfedchazeni vzniku rizikim (ochrana zajmi provozovatele), prosazovani
optimalizace nakladi a dosazeni konkurenceschopnosti provozovatele,

vyuziti vysledku sledovani ze strany managementu provozovatele k uréeni nezbytnych
akénich plana a pfezkumu strategie sledovani, priorit a plan,

celkové zkuSenosti provozovatele se spole€nou bezpednostni metodou sledovani
a s proaktivnim vyuzivanim metody k pfedchazeni vzniku mimofadnych udalosti.

4 Provadéci nafizeni Komise (EU) 2019/773 ze dne 16. kvétna 2019 o technické specifikaci pro interoperabilitu
tykajici se subsystému ,provoz a fizeni dopravy“ Zelezni¢niho systému v Evropské unii a o zruSeni rozhodnuti
2012/757/EU
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Ke spole¢né bezpeénostni metodé tykajici se pozadavkll na systém
zajistovani bezpecnosti, a to véetné kultury bezpecnosti

V této €asti vyrocni zpravy o bezpe€nosti je namisté zabyvat se otazkami tykajicimi se zejména:

udrzovani a pfezkumu politiky bezpecnosti,

realizace strategie Fizeni lidskych a organizacnich faktoru,

fizeni dodavatell véetné jejich hodnoceni,

pfezkumu SMS ze strany vrcholného vedeni pfislusného provozovatele.

V ramci shrnuti stavu systému zajiStovani bezpeénosti se zapracovavaji do vyro€ni zpravy
o bezpecnosti také informace ohledné hodnoceni a sledovani kultury bezpecnosti; témito jsou:

hodnoceni a sledovani rozvoje kultury bezpeénosti na urovni provozovatele,
pouzivani modeld kultury bezpecnosti (Evropsky model kultury bezpecnosti 2.0) nebo
koncepénich ramcu na podporu regulacniho dohledu nad kulturou bezpecénosti,

metoda hodnoceni, ktera slouzi k dohledu nad kulturou bezpec€nosti (pokud je uplat-
novana),

souhrn ginnosti, které se tykaji kultury bezpeé&nosti, a jsou zahrnuty do planovani
a dohledu, bud obecnych, nebo téch, které se vénuji tématim kultury bezpecnosti,
s pfisluSsnymi nastroji, postupy, zavedenymi metodami hodnoceni a vysledky téchto
¢innosti — nastroje, postupy a zavedené metody maji v obecné roviné tvofit obsah
normativni (pfedpisové) zakladny systému zajistovani bezpecénosti.

Nezapomene se, Ze soucasti vyro¢ni zpravy o bezpecnosti je rovnéz shrnuti aktivit (forem),
jez vedou k praktickému prosazovani a zlepSovani pozitivni kultury bezpe€nosti, zejména pak:

uvedeni nastroji aplikovanych za ucelem prosazeni kultury bezpecnosti (prezentace
zasad kultury bezpec&nosti na Skolenich, vyvéSeni kultury bezpec€nosti na pracovistich,
prosazovani kultury bezpeénosti v ramci aplikace spole&né bezpeénostni metody sle-
dovani apod.),

vymezeni personalnich zdroji k prosazeni kultury bezpeénosti (kompetence osob po-
dilejicich se na prosazovani kultury bezpeénosti),

komunikaéni nastroje a kanaly v€etn& zamé&feni komunikace dovnitf a navenek, jez se
tykaji propagace a prosazovani pozitivni kultury bezpecénosti.

Dalsi skute¢nosti tykajici se vyhodnoceni stavu systému zajiSt'ovani bezpeénosti

Ve vyro&ni zpravé o bezpec€nosti je vhodné také shrnout nejvyznamnéjsi skuteénosti, jez v ramci
kalendafniho roku mély vliv na ¢ast zelezni¢niho systému z hlediska bezpecénosti u provozova-
tele drahy nebo provozovatele drazni dopravy, kdy se mize zejména jednat o zmény, jez byly
vyhodnoceny jako majici vliv na bezpecnost a vyznamné, ale rovnéz i o dopady zmén regulatorni
povahy (zména pravnich pfedpisl a z ni plynouci dopady do systému zajiStovani bezpecénosti),
jez samy o sobé& nemusely vyvolat takto kvalifikovanou zménu zelezni¢niho systému.

Takovou skute¢nosti mohou byt i trendy (vEetné trendll spoleGenské povahy), jez mohou dopadat
na stav bezpecnosti v ramci Zelezni¢niho systému (napf. vyvoj trhu s pracovni silou aj.). Jednodu-
Se se uvadi v uvodni €asti vyrocni zpravy o bezpelnosti i vyzvy, kterym Zelezni€ni systém musel
u provozovatele drahy nebo provozovatele drazni dopravy v pribéhu kalendarniho roku celit.

14
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1.1. Celkovy pocet tézkych nehod rozdéleny podle typu nehody.

3 NO11 Srazka vlaku s draznim vozidlem

4 NO12 | Srazka vlaku s prekazkou v prijezdném prafezu

5 NO2 Vykolejeni vliaku

Nehody na urovhovych pfejezdech bez

7 NO031 Y , v . R
zabezpecovaciho zafizeni ozna€eny vystraznymi kFizi
Nehody na urovhiovych pfejezdech se

8 NO032 Y , e . ,
zabezpecfovacim zafizenim ovladanym obsluhou
Nehody na urovriovych pfejezdech s automatickym

9 NO33 N . Y . . .
zabezpeclovacim zafizenim s vystrazniky bez zavor

10 | NO34 Nehody na urovhovych pfejezdech s automatickym

zabezpelovacim zafizenim s vystrazniky a zavorami

Nehody na urovhovych pfejezdech s automatickym
zabezpecfovacim zafizenim s vystrazniky, zavorami
a s kolejovym zabezpelovacim zafizenim, kterym se
11 NO35 | rozumi navéstidlo nebo jiny vlakovy zabezpelovaci
systém dovolujici vlaku pokraCovat pouze v pfipadé,
kdy je uroviovy pfejezd na strané uzivatele pozemni
komunikace zabezpecen a nenarusen.

Nehody osob, na kterych se podili drazni vozidlo,
12 NO4 kromé& sebevrazd a umysinych vaznych zranéni sebe
sama

13 NO5 Pozar nebo vybuch v draznim vozidle

14 NO6 Jiné nehody

1.2.1b. Celkovy pocet vazné zranénych cestujicich rozdéleny podle typu nehody.

26 | PS011 | Srazka vlaku s draznim vozidlem

27 | PS012 | Srazka vlaku s pfekazkou v priijezdném prarezu

28 | PS02 | Vykolejeni vliaku

Nehody na Urovriovych pfejezdech (v€etné stretnuti

29| PS03 draznich vozidel s chodci na uroviiovych pfejezdech)

Nehody osob, na kterych se podili drazni vozidlo,
30 | PS04 | kromé sebevrazd a umysinych vaznych zranéni sebe
sama

31 | PS05 | Pozar nebo vybuch v dréZznim vozidle

32 | PS06 | Jiné nehody
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1.2.1c. Celkovy pocet vazné zranénych zaméstnancu nebo dodavatelli rozdéleny
podle typu nehody.

35 | SS011 | Srazka vlaku s draznim vozidlem

36 | SS012 | Srazka vlaku s pfekazkou v prijezdném prifezu

37 | SS02 | Vykolejeni vlaku

Nehody na urovhovych pfejezdech (v€etné stietnuti

38 | SS03 draznich vozidel s chodci na uroviiovych prejezdech)

Nehody osob, na kterych se podili drazni vozidlo,
39 | SS04 | kromé sebevrazd a umyslnych vaznych zranéni sebe
sama

40 | SS05 | Pozar nebo vybuch v draznim vozidle

41 | SS06 | Jiné nehody

1.2.1d. Celkovy pocet vazné zranénych uzivatelt uroviiovych pirejezdli rozdéleny
podle typu nehody.

44 | LS011 | Srazka vlaku s draznim vozidlem

45 | LS012 | Srazka vlaku s pfekazkou v prijezdném prifezu

46 | LS02 | Vykolejeni viaku

Nehody na Urovnovych pfejezdech (vetné stretnuti

47| LS03 draznich vozidel s chodci na uroviiovych pfejezdech)

Nehody osob, na kterych se podili drazni vozidlo,
48 | LS04 | kromé sebevrazd a umysinych vaznych zranéni sebe
sama

49 | LS05 | Pozéar nebo vybuch v draznim vozidle

50 | LS06 | Jiné nehody

1.2.1e. Celkovy pocet vazné zranénych nepovolanych osob, tj. osoby,
jejichz pritomnost je v prostoru drahy zakazana, s vyjimkou uzivatelt
uroviovych prejezdi, rozdéleny podle typu nehody.

53 | US011 | Srazka vlaku s draznim vozidlem

54 | US012 | Srazka vlaku s prekazkou v prujezdném prifezu

55| USO02 | Vykolejeni vliaku

Nehody na Uroviiovych pfejezdech (v€etné stfetnuti

56| US03 draznich vozidel s chodci na uroviiovych prejezdech)

Nehody osob, na kterych se podili drazni vozidlo,
57 | US04 | kromé sebevrazd a umysinych vaznych zranéni sebe
sama

58 | US05 | PoZar nebo vybuch v draznim vozidle

59 | US06 | Jiné nehody
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1.2.1g. Celkovy pocet jinych osob na nastupisti, tj. osoby, které jsou na nastupisti
a které nejsou uvedeny vyse, rozdéleny rozdéleny podie typu nehody.
70 | OSP011 | Srazka vlaku s draznim vozidlem
71 |OSP012 | Srazka vlaku s prekazkou v prujezdném prifezu
72 | OSP02 | Vykolejeni vlaku
Nehody na urovhovych pfejezdech (v€etné stietnuti
73 | OSPO3 iy . . AR e
draznich vozidel s chodci na uroviiovych pFejezdech)
Nehody osob, na kterych se podili drazni vozidlo,
74 | OSP04 | kromé sebevrazd a umyslnych vaznych zranéni sebe
sama
75 | OSP05 | Pozar nebo vybuch v draznim vozidle
76 | OSPO06 | Jiné nehody
1.2.1h. Celkovy pocet jinych osob mimo nastupisté rozdéleny podle typu nehody.
78 | OSE011 | Srazka vlaku s draznim vozidlem
79 | OSE012 | Srazka vlaku s prekazkou v priijezdném prafezu
80 | OSEO02 | Vykolejeni viaku
Nehody na urovriovych pfejezdech (v€etné stfetnuti
81 | OSEO3 iy ; . AR e
draznich vozidel s chodci na uroviiovych pfejezdech)
Nehody osob, na kterych se podili draZni vozidlo,
82 | OSE04 | kromé sebevrazd a umysinych vaznych zranéni sebe
sama
83 | OSEO05 | Pozar nebo vybuch v draznim vozidle
84 | OSEO06 | Jiné nehody
1.2.2b. Celkovy pocet usmrcenych cestujicich rozdéleny podle typu nehody.
96 | PKO11 | Srazka vlaku s draznim vozidlem
97 | PKO12 | Srazka vlaku s pfekazkou v priijezdném prarezu
98 | PKO02 | Vykolejeni vlaku
Nehody na Urovriovych pfejezdech (v€etné stretnuti
99 | PKO3 iy . . A e
draznich vozidel s chodci na uroviovych pfejezdech)
Nehody osob, na kterych se podili drazni vozidlo,
100| PKO04 | kromé sebevrazd a umysinych vaznych zranéni sebe
sama
101| PKO5 | Pozar nebo vybuch v draznim vozidle
102| PKO06 | Jiné nehody
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1.2.2c. Celkovy pocet usmrcenych zaméstnancu a dodavatelt rozdéleny podle typu
nehody.

105| SKO011 | Srazka vlaku s draznim vozidlem

106| SK012 | Srazka vlaku s prfekazkou v prijezdném prifezu

107| SKO2 | Vykolejeni viaku

Nehody na urovhovych pfejezdech (v€etné stietnuti

108| SKO3 draznich vozidel s chodci na uroviiovych prejezdech)

Nehody osob, na kterych se podili drazni vozidlo,
109| SKO04 | kromé sebevrazd a umysinych vaznych zranéni sebe
sama

110| SKO05 | Pozar nebo vybuch v draznim vozidle

111 | SKO06 | Jiné nehody

1.2.2d. Celkovy pocet usmrcenych uzivatelGi iroviiovych prejezdi rozdéleny podle
typu nehody.

114 | LKO11 | Srazka vlaku s draznim vozidlem

115| LKO12 | Srazka vlaku s pfekazkou v prijezdném prufezu

116 | LKO02 | Vykolejeni viaku

Nehody na Urovnovych pfejezdech (vetné stfetnuti

7] LKO3 draznich vozidel s chodci na uroviiovych prejezdech)

Nehody osob, na kterych se podili drazni vozidlo,
118 | LKO04 | kromé sebevrazd a umysinych vaznych zranéni sebe
sama

119| LKO5 | Pozar nebo vybuch v draznim vozidle

120| LKO6 | Jiné nehody

1.2.2e. Celkovy pocet usmrcenych nepovolanych osob, tj. osoby, jejichz pfitomnost
je v prostoru drahy zakazana, s vyjimkou uzivatelti uroviiovych prejezdu,
rozdéleny podle typu nehody.

123 | UKO11 | Srazka vlaku s draznim vozidlem

124| UKO012 | Srazka vlaku s pfekazkou v prijezdném prifezu

125| UKO02 | Vykolejeni vlaku

Nehody na Uroviiovych pfejezdech (v€etné stfetnuti

126| UKO3 draznich vozidel s chodci na uroviiovych prejezdech)

Nehody osob, na kterych se podili drazni vozidlo,
127 | UKO04 | kromé sebevrazd a umysinych vaznych zranéni sebe
sama

128| UKO5 | PoZar nebo vybuch v draznim vozidle

129| UKO06 | Jiné nehody
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ohledu na to, zda k nehodé doslo.

1.2.2g. Celkovy pocet jinych osob usmrcenych na nastupisti, tj. osoby, které jsou
na nastupisti a které nejsou uvedeny vyse, rozdéleny podle typu nehody, bez

140 | OKPO11 | Srazka vlaku s draznim vozidlem

141 | OKP012 | Srazka vlaku s pfekazkou v prujezdném prifezu

142| OKPO2 | Vykolejeni viaku

143 OKPO3 Ne’hvoc,iy na urovnovych p.rejez’decrj (v?etnevs_tretnun
draznich vozidel s chodci na uroviiovych pFejezdech)
Nehody osob, na kterych se podili drazni vozidlo,

144 | OKP04 | kromé sebevrazd a umysinych vaznych zranéni sebe
sama

145| OKPO5 | Pozar nebo vybuch v draznim vozidle

146| OKP06 | Jiné nehody

1.2.2h. Celkovy pocet jinych osob usmrcenych mimo nastupisté rozdéleny podle typu

nehody, bez ohledu na to, zda k nehodé doslo.

148 | OKEO11 | Srazka vlaku s draznim vozidlem

149| OKEO012 | Srazka vlaku s pfekazkou v prijezdném prifezu

150| OKEO2 | Vykolejeni viaku
Nehody na urovhovych prejezdech (v€etné stfetnuti

151| OKEO3 v . . R Y
draznich vozidel s chodci na urovriovych pfejezdech)
Nehody osob, na kterych se podili drazni vozidlo,

152 | OKEO4 | kromé sebevrazd a umysinych vaznych zranéni sebe
sama

153 | OKEO5 | Pozar nebo vybuch v draznim vozidle

154 | OKEO6 | Jiné nehody

2. Celkovy pocet nehod pri prepravé nebezpeénych véci rozdéleny podle typu nehody,
které je nutné hlasit dle RID

Pocet nehod na kterych se podilelo alespori jedno

156| N19 drazni vozidlo pfepravujici nebezpecné véci, a pfi
nichz nedoslo k uvolnéni nebezpecénych véci.
Pocet nehod na kterych se podilelo alespori jedno
157| N20 drazni vozidlo pfepravujici nebezpeéné véci, pf nichz

doslo k uvolnéni nebezpecnych véci.

3. Celkovy pocet sebevrazd

158

NO7

Pocet sebevrazd.

159

NO8

Pocet umysinych vaznych zranéni sebe sama
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4. Celkovy pocet plivodcti mimoradnych udalosti rozdéleny do nasledujicich kategorii

161 101 Lomy kolejnic.
162 102 Vybod&eni kolejnice a ostatni nespojitosti koleje.
163 103 Selhani navéstnich systému

Projeti navéstidla zakazujiciho jizdu a ohroZeni
165| 1041 i L iy .

dovolené jizdy jiného drazniho vozidla

Projeti navéstidla zakazujiciho jizdu bez ohrozZeni
166| 1042 i L s .

dovolené jizdy jiného drazniho vozidla
167 105 Lomy kol u provozovanych kolejovych vozidel.
168 106 Lomy naprav u provozovanych kolejovych vozidel.

5. Ukazatele pro stanoveni hospodarského dopadu nehod

Pouze nasledkem vaznych nehod.

Néaklady spojené s materialni Skodou na vozidlech

178 C13 nebo infrastruktufe (vazné nehody). Ke
179, C17 Naklady na Skody na Zivotnim prostfedi (vazné nehody). K&
180, C14 Naklady na zpozdéni v disledku nehod (vazné nehody). K¢é
181| C15 Pocet minut zpozdéni osobnich vlakl (vazné nehody). minut
182| C16 Pocet minut zpozdéni nakladnich vlaku (vazné nehody). minut

6. Ukazatele tykajici se technické bezpecnosti drahy a jejiho uplatfiovani

6.1 Zabezpecovaci zarizeni

TPO1

Procento trati s provozovanymi vlakovymi
zabezpecCovacimi systémy, kde tyto systémy poskytu;ji
vystrazné znameni

%

184

TPO2

Procento trati s provozovanymi vliakovymi
zabezpecCovacimi systémy, kde tyto systémy poskytuji
vystrazné znameni a automatické zastaveni

%

185

TPO3

Procento trati s provozovanymi vlakovymi
zabezpecfovacimi systémy, kde tyto systémy poskytuji
vystrazné znameni, automatické zastaveni a bodovou
kontrolu rychlosti

%

186

TO1

Procento trati s provozovanymi vlakovymi
zabezpeclovacimi systémy, kde tyto systémy
poskytuji vystrazné znameni, automatické zastaveni
a nepfretrzitou kontrolu rychlosti

%

187

TTO1

Procento vlakovych kilometr(i s vyuzitim palubnich
systémUl s vlakovym zabezpecéovacim systémem, kde
tyto systémy poskytuji vystrazné znameni.

%
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Procento vlakovych kilometr s vyuzitim palubnich
systém( s vlakovym zabezpe€ovacim systémem,

vicekolejné Zeleznicni trati).

0,
188 TTO2 kde tyto systémy poskytuji vystrazné znameni %
a automatické zastaveni.
Procento vlakovych kilometra s vyuzitim palubnich
189! TT03 systému s vla}kovym zabe}pgcovavmrn systema:em, %
kde tyto systémy poskytuji vystrazné znameni,
automatické zastaveni a bodovou kontrolu rychlosti.
Procento vlakovych kilometr( s vyuzitim palubnich
systémU s vlakovym zabezpec€ovacim systémem, kde
190| TO2 ) v . . . y %
tyto systémy poskytuji vystrazné znameni, automatické
zastaveni a nepretrzitou kontrolu rychlosti.
6.2 Pocet uroviiovych krizeni
191 TO3 Celkovy pocet urovriovych kfiZzeni (aktivnich i pasivnich)
Celkovy pocet aktivnich uroviovych kfizeni
192 TO06 N . e
(se zabezpedovacim zafizenim)
193 TO7 Ovladanlym automaticky jizdou s vystraznymi svétly
a bez zavor
194| T081 Ovltadanvym' a.utonjahcky jizdou se zavorami
a vystraznymi svétly
Ovladanym automaticky jizdou se zavorami
197 T10 a vystraznymi svétly a se zabezpefovacim zafizenim,
zajistujicim volnost pfejezdu.
198| T15 Ovladanym obsluhou
Celkovy pocet pasivnich uroviiovych kfizeni
202 T14 . . o s
(zabezpelené pouze vystraznym kfizem).
R.T. Referenéni data dopravy a infrastruktury
206 RO5 Pocet vlakokilometri v osobni dopravé (pohyb million
osobniho vlaku na vzdalenost jednoho kilometru) vlakokilometru
207 RO6 Pocet vlakokilometri v nakladni dopravé (pohyb million
nakladniho vlaku na vzdalenost jednoho kilometru) vlakokilometr(
Pocet vlakokilometri ostatni (pohyb vlaku -
N s . . . million
RO4 nezarazeného jako osobni nebo nakladni vlak, : .
N . . . . vlakokilometru
napf. pracovni vlak na vzdalenost jednoho kilometru)
Pocet osobokilometrl (pfeprava jednoho cestujiciho million
209, RO02 . - . . . . ,
po Zeleznici na vzdalenost jednoho kilometru) osobokilometrd
Pocet nakladnich tunokilometr(i (pfeprava jedné tuna million
210| RO7 o N L . . ; . .
zboZi po Zeleznici na vzdalenost jednoho kilometru tunokilometrd
Pocet kilometru trati (u vicekolejnych trati se
211 R08 zapocitava pouze vzdalenost mezi vychozim km
a koncovym bodem).
212| RO3 Pocet kilometrl koleji (zapoc€itava se kazda kolej Kkm




PRILOHA C. 2 - VZOR STRUKTURY
VYROCNIi ZPRAVY O BEZPECNOSTI

Titulni strana

Oznaceni dokumentu (vyro¢ni zprava o bezpe&nosti provozovatele drahy nebo provozovatele
drazni dopravy za pfislusny kalendarni rok).

Uvod
Uvedeni identifikaénich Gdaju provozovatele drahy nebo provozovatele drazni dopravy.

Informace o pfedmétu a rozsahu vykonavané cinnosti, povaha provozovatele jako podni-
ku ve smyslu unijnich pravnich pfedpist (srov. velikost podniku uvadéna v ramci zadosti
o osvédceni dopravce, resp. osvédceni o bezpecnosti provozovatele drahy), zakladni udaje
k dopravnimu a pfepravnimu vykonu, zakladni udaje k siti provozovanych Zelezni¢nich drah
(celostatnich a regionalnich — napf. stavebni délka, zplUsob Fizeni a organizovani drazni do-
pravy na danych drahach a;.).

Informace o plnéni bezpeénostnich cil

V¢etné Casti tykajici se bezpecnostnich cill na nasledujici rok(y)

Informace o pInéni planu opatieni k zajisténi bezpe€nosti provozovani drahy
celostatni nebo drah regionalnich a drazni dopravy na téchto drahach

Vysledky vnitinich kontrol systému zajistovani bezpec¢nosti provozovani
drahy

Udaje o zavadach a poruchach p¥i provozovani drahy, které mohly vést
ke vzniku nehody nebo vazné nehody

Zprava o uplatiovani prislusnych spoleénych bezpeénostnich metod

Tuto ¢ast je namisté rozdélit na ¢asti vénované:

spolecné bezpecnostni metodé fizeni rizik véetné souhrnu rozhodnuti tykajicich se urov-
né vyznamnosti zmén souvisejicich s bezpecnosti, véetné pfehledu vyznamnych zmén,
spolecné bezpecfnostni metodé sledovani a

spole¢né bezpe&nostni metodé pro pozadavky na systém fizeni bezpelnosti (v&etné
¢asti vénované kultufe bezpecnosti).
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Informace o pokroku ve véci feSeni bezpe¢nostnich doporuceni vnitrostatniho
bezpeénostniho organu (Drazni inspekce)

Zavéry vyrocéni zpravy bezpeénostniho poradce o ¢innostech provozovatele
souvisejicich s prepravou nebezpeénych véci

Dalsi skute¢nosti tykajici se vyvhodnoceni stavu systému zajist'ovani
bezpecnosti

Podpis opravnéného zastupce provozovatele, v pripadé fyzické osoby-
provozovatele podpis této osoby

Evidenéni prehled o nehodach za uplynuly kalendaini rok

Evidenéni pfehled o nehodach za pfislusny kalendarni rok je vhodné ucinit pfilohou vyroéni
zpravy o bezpecnosti.






	_Hlk224743238
	_Ref221278465
	_Hlk224741111
	Úvod k povaze příručky a jejím cílům
	Zpětná vazba
	Aktualizace této příručky
	Výroční zpráva o bezpečnosti – právní základ
	Kdo výroční zprávu o bezpečnosti vyhotovuje?
	Jsem současně provozovatel dráhy a provozovatel drážní dopravy, mohu zpracovat jednu výroční zprávu o bezpečnosti?
	Jaký je účel výroční zprávy o bezpečnosti?
	Kdy a komu výroční zprávu se má zaslat a co se může stát, když se zpráva nezašle DÚ?
	Co je obsahem výroční zprávy o bezpečnosti obecně?
	Jak naložit se strukturou výroční zprávy o bezpečnosti?
	K jednotlivým obsahovým náležitostem výroční zprávy o bezpečnosti konkrétně
	Příloha č. 1 – Evidenční přehled o nehodách
	Příloha č. 2 – Vzor struktury výroční zprávy o bezpečnosti

